ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

к годовому отчету ОАО "Братскдорстрой-1"

за 2011 год
           Раздел 1.                                 

ХАРАКТЕРИСТИКА ОРГАНИЗАЦИИ И 

ОСНОВНЫЕ ВИДЫ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

1.    Открытое акционерное общество «Братскдорстрой-1» образовалось 09.07.1998 года в форме открытого акционерного общества, в результате реорганизации Акционерного общества открытого типа «Братскдорстрой» путем выделения. В соответствии с решением общего собрания акционеров от 22.05.1998 года в результате реорганизации Акционерного общества открытого типа «Братскдорстрой» выделилось Открытое акционерное общество «Братскдорстрой-1». ОАО «Братскдорстрой-1» создано на неопределенный срок.

            Юридический адрес: Российская Федерация, Иркутской области, 665702  г. Братск-2, ул. 25-летия «Братскгэсстроя», дом 49 Б, а/я 24.

2.    Основная хозяйственная деятельность предприятия в 2011 году – строительство автомобильных дорог в Иркутской области.
3.   Предприятие ведет свои работы за счет финансирования из Федерального бюджета. Основным заказчиком по строительству автомобильных дорог является ГУ «Управление автомагистрали Красноярск – Иркутск Федерального дорожного агентства».

 За текущий год выполнение по Заказчикам распределилось следующим образом:
	№ п/п
	Наименование Заказчика 
и объектов
	Всего по генподряду, руб.
	в том числе
	Процент выполнения собственными силами в генподрядных работах  по данному объекту, %
	Процент   собственных сил от общего генподряда, % 

	
	
	
	собственными силами
	субподряд
	
	

	1.
	2.
	3.
	4.
	5.
	6.
	7.

	1
	ГУ «Управление автомагистрали Красноярск – Иркутск Федерального дорожного агентства»
	1 041 318 619
	590 806 234

	450 512 385
	56,8
	55,5

	1.1
	автодорога М-53 «Байкал» Новосибирск – Кемерово – Красноярск – Иркутск на участке км. 1296 – км. 1320
	1 041 318 619
	590 806 234
	450 512 385
	      56,8
	55,5


	
	в том числе:
	
	
	
	
	

	1.1.1
	III пусковой комплекс
	375 854 410
	310 302 458
	65 551 952
	82,6
	29,2

	1.1.2
	IV пусковой комплекс
	665 464 209
	280 503 776
	384 960433
	42,2
	26,4

	2
	ООО «Сибна»
	24 268 665
	24 268 665
	
	100
	2,3


	Итого:


	1 065 587 284
	615 074 899
	450 512 385
	57,8
	57,8


            Из выше приведенных данных следует, что основным Заказчиком на 2011 год явилось ГУ «Управление автомагистрали Красноярск – Иркутск Федерального дорожного агентства». 

            В общем «портфеле» заказов объем СМР, выполненный по данной дирекции составляет 97,8%.  

            Раздел 2.                                 
ОСНОВНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ

          Анализ финансового состояния предприятия рассмотрим на приеме сопоставления показателей за 2011 год и 2010 год.

	№ п/п
	Наименование статей 

актива баланса
	Код строки
	На начало отчетного периода
	На конец

 отчетного 

периода
	Абсолютное изменений 

(гр.5. – гр.4.)
	Относительное изменение 

к итогу

(гр.6/Итог по гр.6 (код 1600) *100%), %

	1.
	2.
	3.
	4.
	5.
	6.
	7.

	1
	Основные средства
	1130
	266 306
	253 131
	(13 175)
	+62,3

	2
	Финансовые вложения
	1150
	39
	39
	0
	0

	3
	Отложенные налоговые активы
	1160
	59 090
	121 740
	+62 650
	(296,29)

	Итого по внеоборотным активам:
	1100
	325 435
	374 909
	+49 474
	(233,97)

	1
	Запасы
	1210
	548 022
	381 392
	(166 630)
	+ 788,03

	2
	НДС
	1220
	4 180
	2 383
	(1 797)
	+8,49

	3
	Дебиторская задолженность
	1230
	220 282
	298 750
	+78 468
	(371,09)

	4
	Финансовые вложения
	1240
	451 563
	468 139
	+16 576
	(78,39)

	5
	Денежные средства и денежные эквиваленты
	1250
	124
	8
	(116)
	+0,55

	6
	Прочие оборотные активы
	1260
	33 462
	36 341
	+ 2 879
	(13,62)

	Итого по оборотным активам:
	1200
	1 257 633
	1 187 014
	(70 619)
	+333,97

	Итого:
	1600
	1 583 068
	1 561 923
	(21 145)
	100


          Из вышеприведенной таблицы следует, что валюта баланса уменьшилась на 21 145 тыс.руб. преимущественно за счет использования запасов материалов.     Как свидетельствуют данные таблицы, к концу года в составе  оборотных  активов  наибольшую долю  (39%) занимают финансовые вложения.

           При физическом и моральном износе основных средств требуется обновление техники не только за счет приобретения запасных частей и её переоценки, но и покупки новой техники, а именно  в части строительно-дорожных машин. 

          Тенденцию к увеличению имеет дебиторская задолженность.

При анализе рациональности организации оплаты труда необходимо исследовать динамику фонда заработной платы и сопоставить с динамикой  производительности труда и объемов выпуска продукции. Опережающий рост фонда заработной платы является негативным признаком. Необходимо исследовать рациональность уровня оплаты труда. 
	№ п./п.
	Показатели
	2010 год
	2011 год
	Изменение :

(+) - % - прирост

(-) - % - снижение

	1.
	2.
	3.
	4.
	5.

	1.
	Выручка от продажи товаров, работ, услуг (тыс. руб.)
	722 829
	903 040


	+ 24,93


	2.
	Фонд заработной платы  (тыс. руб.)
	123 150,8
	131 212

	+6,54

	3.
	Списочная численность (чел.)
	542
	542
	0,0 

	4.
	Среднемесячная заработная плата (руб.)
	18 935
	20 174
	+6,54 

	5.
	Выработка на 1 работника (тыс. руб.)
	1 333,63
	1 666,13
	+24,93

	6.
	Удельный вес Фонда заработной платы в объёме работ (коэффициент)
	0,171
	0,1453

	-15,03

	7. 
	Количество отработанных человеко-часов
	785 178
	781 235
	- 0,50

	8.
	Средняя з/плата за 1 чел.-час (руб./чел.-час)
	157,00
	167,95
	+6,97


          Исследование динамики отдельных видов затрат показывает, что выработка на 1 работника увеличилась на 24,93% при росте фонда заработной платы на 6,54%,что ниже дефлятора на 2011 год, равного 7,6%.
          Среднемесячная заработная плата в 2011 году составила 20 174 рубля и увеличилась по сравнению с 2010 годом на 6,54% (увеличилось количество рабочих, обслуживающих строительно-дорожную технику по более высоким разрядам; количество водителей, обслуживающих большей грузоподъемности автомобильный парк, был введен двусменный режим работы на вахте для водителей самосвального парка при перевозке ПГС с карьера УДА-2 на строительный объект и на перевозках грунта на строительном объекте и для механизаторов, участвующих в данном производственном процессе).

Опережающий рост выработки против роста заработной платы является положительной  тенденцией на предприятии, хотя средняя заработная плата на 1 работника в месяц в размере 20 174 рублей является низкой для г. Братска, а тем более для работников, занятых на вахтах. Средняя заработная плата 1 работника в месяц в 2011 году по строительным организациям в г. Братске составила 23 718 руб.
Убытки за 2011 год составили 269 676 тыс.руб.
Осложнение в работе в 2011 году заключалось в том, что в соответствии с заключенными Государственными контрактами на выполнение СМР по выигранным тендерным  торгам в 2004г.-2006 г. по объектам строительства автодороги М-53 «Байкал» на участке км 1224-км 1251,км 1296-км 1320 (2 пусковой комплекс), договорная сметная стоимость переходящих работ на следующие годы индексировалась дефляторами, утвержденными Федеральным дорожным агентством ,  которые ниже реально существующих, что привело к созданию в предыдущие годы весомого кредитного портфеля и гашением в текущем году процентов по банковскому кредиту. Проценты за пользование банковскими кредитами составили 92 627 026 руб. и проценты за пользование заемными средствами составили 26 831 466 руб. Данные затраты в таком объеме не предусмотрены по статье «Накладные расходы» в сметной стоимости строительства текущих объектов.     
Так как строительные работы ведутся в населенных пунктах Нижнеудинского района Иркутской области расходы на содержание работников, а, именно, проживание в вахтовом поселке, питание и переезд к месту работы и обратно  предусмотрены по статье «Накладные расходы» в сумме 10 292 103 руб. по строительству 3 пускового комплекса км 1296 – км 1320. Данные затраты составили 8 864 907 руб. (питание) + 1 705 000 руб.  (бурение скважины на воду) + 884 719 руб.  (проезд на вахту) + 2 281 317*1,369 (заработная плата поваров со страховыми взносами и отчислениями от НС и ПЗ) = 14 577 749 руб. Убытки по данной статье составили 14 577 749-10 292 103 = 4 285 646 руб.  Необходимость  ведения  работ  вахтовым  методом вызвана нехваткой в данном регионе достаточного количества высококвалифицированных специалистов по  данному профилю работ.
На удорожание себестоимости работ повлияло превышение цены на  нефтебитум  фактической против  проектной. В 2011 году календарным графиком производства работ предусмотрено устройство асфальтобетонного покрытия на строительстве автомобильной дороги М-53 «Байкал» км 1296 – км 1320 (3 пусковой комплекс).  Согласно выигранным тендерным торгам проектная цена по нефтебитуму составляет 10028,51 руб./тонн (без НДС). Фактическая сложившаяся средняя цена составила в 2011 году 14539,96 руб./тонн (без НДС). В соответствии формы М-29 « О расходе основных материалов в строительстве в сопоставлении с производственными нормами» и рецептов на выпуск продукции из нефтебитума требуемое количество данного вида строительного материала составило 2029,24 тонн.
1. Праймер    59,6 тонн*40%*1,02=                                                                                                                24, 32тонн
2. Асфальтобетонная смесь мелкозернистая плотная  11892,5тонн*6%*1,02=                                      727, 82 тонн

3. Асфальтобетонная смесь мелкозернистая плотная с УНИРЕМ 814*6%*1,02=                                   49, 82 тонн 

4. Асфальтобетонная смесь мелкозернистая пористая 25088,6*4,76%*1,02=                                      1218, 10 тонн

5. Асфальтобетонная смесь песчаная 112,5 тонн*8%*1,02=                                                                         9,18 тонн
6. ИТОГО потребное количество нефтебитума                                                                                        2029,24 тонн

Удорожание по статье «материалы» за счет разницы в цене по нефтебитуму составило                           

(14539,96-10028,51)руб./тонн*2029тонн=9 153 732 руб.

Осложнение в работе было вызвано тем, что возникла необходимость привлечения стороннего транспорта для перевозки ПГС с карьера УДА-2 на расстояние от 83 км до 103км  на строительные объекты.  Автотранспортными предприятиями перевезено 67404м³ песчано-гравийной смеси. Оплата данных автотранспортных услуг составила 53 170 822,66 рублей. Увеличение себестоимости по данной статье составило 
53 170 822,66 - (49 033 714,8(ООО«Баярд»):4,2*3,4+4 137 107,86(ООО«Астар»,ООО«Передовик», ООО «ТК Север», ООО «Транссибрегион»):3,7*3,4)= 9 675 196 руб.
Из-за перебоев в снабжении дизельным топливом привлеченным предприятиям ООО «Тайшетское РСУ» и  СК «Сибирь» по аренде СДМ (экскаваторы) были оплачены простои согласно  заключенным договорам. Данная сумма составила 565 050 руб. 
В августе 2012 года на III пусковом комплексе автодороги М-53 «Байкал» км 1320 – км 1396  ПК 10+50 – ПК 12+63 были проведены работы по ликвидации последствий схода оползня и дополнительные работы по устройству откосов на ПК 19+00 – ПК 22+50, что в сумме затрат составило 18 349 073 руб. и 1 621 617 руб. соответственно. Данные затраты не были оплачены Заказчиком, т.к. не были предусмотрены проектной сметной документацией.
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