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1. Полное наименование открытого акционерного общества:

Открытое акционерное общество «Аэропорт Чита». Код ОКПО – 57793322.
2. Номер и дата выдачи свидетельства о государственной регистрации, орган, осуществивший регистрацию:  

№ 000698560 выдано 16.06.03г. отделом регистрации ИМНС РФ по Ингодинскому району города Читы.
3. Субъект Российской федерации:

Читинская область. 
4. Юридический и почтовый адрес:

672018, Россия, Читинская область, г. Чита, ул. Звездная, д. 17, 

тел.+7 (302-2) 412-054,  400-111; факс +7 (302-2) 411-878,  officeman@airport.chita.ru 
Код ОКАТО – 76401380000,
АФТН: УИАА,  SITA – TOWN T1H.
5. Основной вид деятельности:
Аэропортовое и коммерческое обслуживание пассажиров, багажа, груза, почты, сдача в аренду ОФ; 

Коды ОКВЭД – 63.23.1. – деятельность терминалов (аэропортов и т.п.), управление аэропортами;

- 55.11. - деятельность гостиниц с ресторанами;

- 63.23.4. - деятельность по наземному обслуживанию ВС;

- 63.40. – организация перевозок грузов;

- 70.20.2. – сдача в наем собственного нежилого недвижимого имущества.                                               

6. Форма собственности:

Код ОКФС – 16 – частная собственность.
7. Банковские реквизиты:

ОАО «АэроЧита»   ИНН 7537011835, КПП 753701001,

Читинское ОСБ № 8600, 

к/сч 30101810500000000637, БИК 047601637

р/сч 40702810374000104139.
8. Адрес налоговой инспекции, контролирующей предприятие:

 672000, г.Чита,  ул. Бутина 10, Межрайонная инспекция ФНС РФ №2 по г. Чите.
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1.Географическое положение контрольной  точки аэродрома (КТА):                                              

52° 3' с.ш.,                                                                   

113° 28' в.д.,                                                                  

692 м над уровнем моря.                                             

2. Аэропорт расположен:
- в 18 км от центра города Читы;
- в 8 км от  федеральной автотрассы Москва – Чита – Хабаровск - Владивосток и автомобильной дороги Москва-Чита-Забайкальск с выходом на Харбин, Пекин и другие города Китая;                       

- в 500 м от Транссибирской магистрали.
3. Коды аэропорта:      
ICAO: UIAA.                                                                    
IATA:  HTA.                                                     
Внутренний: СХТ.                                                          
4 Время работы (UТС):
22.00 – 11.00, кроме воскресенья,
22.00 – 05.00 в воскресенье 
5. Аэродромный комплекс а/п Чита                                        

располагает: 
- искусственной взлетно-посадочной  полосой                                   
ИВПП – 2800 х 56 м, 11/29 класс Б,
PCN 49/R/A/W/T,
Покрытие – бетон,
Магнитный курс посадки: 109º/289º;
- перроном площадью 85,33 тыс. м², на котором имеются 10 МС для ВС – I класса и классом ниже, в т.ч. 4 МС для ВС - I класса с индексом 6, и 3 МС для ВС - III класса и классом ниже.
6. Пропускная способность:

ИВПП – 10 взлет-посадок в час;

Международный аэровокзал – 200 пасс./час;
Аэровокзал внутренних воздушных линий – 600 пасс./час 

7.  Аэропорт Чита допущен к эксплуатации ВС следующих типов:

Ил-18, Ил-62, Ил-76, Ту-134, Ту-154,    Ту-204-100, Ту-204С, Ту-214, Ан-12,      Б-757-200, Б-737-200, Б-737-300,             Б-737-700, Б-727, МД-82, ВАЕ-146,        А-310-324, А-310-308, А-310-325, А-319, А-320, А-321, Як-42, самолетов 3 и 4 классов всех типов, вертолетов всех типов. 
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Первые полеты над Читой были проведены летом 1925 года. С этого времени в Восточной Сибири, Забайкалье и на Дальнем Востоке начались работы нескольких изыскательных партий по подбору мест для аэродромов, посадочных площадок, производству необходимых расчетов и строительных работ.

20 сентября 1932 года в Чите был создан аэропорт (аэростанция), где производились технический осмотр и заправка самолетов бензином, маслом и водой, а экипаж имел возможность отдохнуть. Полеты выполнялись на самолетах К-5, СП-6, Р-1 и позже П-5. Перевозили  в основном  почту,  пассажирских  перевозок  практически не было. 

26 октября 1937 года было организовано Читинское объединенное авиапредприятие.  В первые годы работы объединенного авиапредприятия в Читинском аэропорту появились тяжелые четырехмоторные самолеты Г-2 (Ант-6). С 1945 - 1946 г.г. стали поступать и новейшие для того времени  ВС: Ил-12, Ил-14.

В 1948 - 1949 годах Читинские авиаторы приняли самое активное участие в «Чарской эпопее» - открытии Удоканского месторождения меди. Ежедневно из Читы в Чару выполнялись десятки рейсов.

27 марта 1950 года было заключено соглашение между СССР и КНР об образовании Советско-Китайского акционерного общества Гражданской авиации (СКОГА), в числе других воздушных линий была создана линия Чита – Пекин.

С 1954 года в авиапредприятие стали поступать самолеты Ан-2 с хорошей грузоподъемностью и дальностью полетов. По всей Читинской области было подготовлено более 40 аэродромов и авиаплощадок, где можно было приземляться самолетам малой авиации. В 1955 году на эксплуатацию стали поступать самолеты Як-12. Они применялись для пассажирских перевозок, авиационно-химических работ в сельском и лесном хозяйстве и  для  санавиации.

В 1956 году в Чите  было построено новое здание аэровокзала. Протяженность воздушных линий к 1960 году достигла 3762 км.

В 1953 – 1959 г.г. Читинские авиаторы выполняли международные рейсы в Корейскую Народно-демократическую республику по маршруту Чита – Хайлар – Харбин – Пхеньян. В Читинском аэропорту стали приземляться самолеты Ан-10, Ан-12, Ан-24, Ту-104, Ил-18. В 1965 году открылось прямое сообщение Чита – Москва на самолете Ту-104.

В 1967 году Читинские авиаторы получили новейшие, по тому времени, комфортабельные турбовинтовые самолеты Ан-24. Открылись регулярные полеты на Красноярск, Новосибирск, Братск, Киренск, Усть-Кут, Благовещенск. Выполнялись чартерные рейсы в Одессу, Якутск, Тикси, Магадан, Южный  Сахалин, Ригу.

В августе 1969 года в Чите произвел посадку самый крупный в мире на тот момент самолет Ту-114, а в октябре-самолет Ил-62. С середины 70-х годов в предприятии началось освоение и эксплуатация самолета ТУ-154. В 1987 году В Читинском аэропорту было построено еще одно здание аэровокзала.

В начале 90 – х годов, когда наша страна вступила в период масштабных социально-экономических преобразований, в жизни Читинского авиапредприятия произошли серьезные перемены. В октябре 1992 года на основании Закона РСФСР  N15-31-1 от 03.07.91г. «О приватизации государственных и муниципальных предприятий в РСФСР»  и Постановления Правительства  N601 от 15.04.92г. Читинское авиапредприятие было преобразовано  в открытое акционерное общество «Читаавиа». 

Это событие позволило привлечь около 150 млн. руб. российских и зарубежных инвестиций и  открыло новый этап преобразований в аэропорту Чита.

  В 1994 году была введена в эксплуатацию после реконструкции взлетно-посадочная полоса длиной 2800 метров, соответствующая международным нормам ИКАО и предназначенная для обеспечения полетов самолетов нового поколения отечественного и зарубежного производства. Была закончена реконструкция здания международного аэровокзала  Смонтирована и введена в эксплуатацию светосигнальная система «Свеча-3». Был расширен перрон под стоянку воздушных судов.

В 1994 году Читинскому аэропорту был присвоен статус международного. С этого момента ОАО «Читаавиа» начало выполнять полеты в Грецию, Южную Корею, Монголию, Турцию, Китай.

С 1996 года по 2001 год экипажи ОАО «Читаавиа» на ВС Ту-154М выполняли полеты в Исламской Республике Иран, Саудовской Аравии, Объединенных Арабских Эмиратах, Сирии, Уганде, Кении и других странах мира.

В июне 2003 года на базе имущественного комплекса ОАО «Читаавиа» было создано ОАО «Авиационная компания «Читаавиа», переименованное в июле 2004 года в ОАО «Аэропорт Чита».

 Сегодня международный аэропорт Чита является аэропортом федерального значения. Одновременно он является базовым аэропортом для авиакомпании «Даурия», выполняющей перевозки по местным воздушным линиям, включая авиаперевозки в труднодоступные районы Читинской области и районы, приравненные к Крайнему Северу. Аэропорт Чита является транзитным аэропортом для авиакомпаний, выполняющих межрегиональные полеты.
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В октябре 2007 года международному аэропорту Чита
исполнится 70 лет.
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На 01.01.06 г. в реестре находилось 383 аэропорта гражданской авиации. За 2006 год их количество сократилось на 32 и составило 351 аэропорт.
Уменьшение количества аэропортов произошло за счет закрытия аэропортов регионального и местного значения с аэродромами, имеющими в основном, грунтовые ВПП, из-за снижения спроса на авиационные перевозки через эти аэропорты.

Всего в 2006 году общий пассажиропоток аэропортов РФ составил 38,0 миллионов пассажиров, что на 8,0% больше, чем в 2005 году.
Наибольший удельный вес по отправкам по-прежнему принадлежит аэропортам московского авиаузла. В 2006 году пассажиропоток московских аэропортов составил 87,5% от общего пассажиропотока в Российской Федерации.

Лидирующее положение по пассажирским перевозкам в России занимает международный аэропорт Домодедово.  В 2006 году его общий пассажиропоток составил 15 млн. 370 тыс. чел, что на 10,1 % превысило аналогичный показатель 2005 года.

Пассажиропоток международного аэропорта Шереметьево, составивший в 2006 году 12 млн. 764 тыс. чел., увеличился в сравнении с предыдущим годом на 5,1 %, а пассажиропоток аэропорта Внуково составил в 2006 году 5 млн. 117 тыс. чел., превысив аналогичный показатель 2005 года на 41,4 %.

В аэропортах Урала и Сибири в прошедшем году также наблюдался рост объемных показателей: так, в а/п Кольцово пассажиропоток за прошедший год увеличился на 12,1 % и составил 1 млн. 765 тыс. чел., в аэропорту Толмачево пассажиропоток за год увеличился на 0,6 % и достиг 1млн. 657 тыс. чел. Не стал исключением и а/п Чита, хотя его доля в пассажиропотоке страны невелика  - всего 0,3%.

Начиная с 2001 года, в аэропорту Чита отмечается ежегодный рост пассажиропотока, в 2006 году он достиг 128,0 тыс. чел., что превысило уровень аналогичного показателя 2005 года на 8,9 %.
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5.1. Основные показатели деятельности аэропорта
	№

п/п
	Показатели
	Ед. изм.
	2005 г.
	2006 г.
	2006/2005, %

	  1.
	Пассажиропоток, в т.ч.:
- внутренние перевозки

- международные перевозки
	Тыс. чел.
	117,5

116,1

1,4
	128,0

124,7

3,3
	108,9
107,4

в 2,4 раза

	  2. 
	Количество рейсов, в т.ч.:
- внутренние перевозки

- международные перевозки
	Ед.
	2582

2537

45
	2602

2456

146
	100,8

96,8

в 3,2 раза

	 3.
	Общее количество грузов и почты, в т.ч.:
- груза

- почты
	Тн.
	1185,0

1071,0

114,0
	1105,0

995,0

110,0
	93,2

92,9

96,5


В 2006 году сохранилась тенденция роста пассажиропотока через а/п Чита, установившаяся с 2001 года. Прирост пассажиропотока в 2006 году составил 8,9 % или 10,5 тыс. человек. При этом на международных авиалиниях пассажиропоток вырос в 2,4 раза, хотя прирост в абсолютной величине небольшой – 1,9 тыс. человек.

Изменилась структура пассажиропотока: доля пассажиропотока на внутренних линиях снизилась с 98,8 % до 97,4 %, а на международных – возросла с 1,2 % до 2,6 %.

Следует также отметить повышение эффективности работы авиаперевозчиков в (из) а/п Чита в 2006 году: при увеличении количества перевезенных пассажиров на 8,9 %; количество рейсов возросло только на 0,8 %. Этот результат был достигнут за счет обеспечения более высокого процента занятости пассажирских кресел.

В 2006 году отмечено снижение общего грузового потока на 6,8 % в сравнении с 2005 годом, в том числе по грузовым перевозкам – на 7,1 %, по почтовым – на 3,5 %.
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5.2. Количество рейсов по видам перевозок, структура рейсов
По итогам 2006 года в а/п Чита было обслужено 2602 рейса, что на 0,8 % превосходит результат 2005 года. Необходимо отметить, что на международных воздушных линиях количество рейсов увеличилось на 101, а на внутренних ВЛ - уменьшилось на 81.
Наибольшую долю в структуре рейсов аэропорта составляют регулярные рейсы  За отчетный период можно отметить положительную тенденцию их роста. Если в 2005 году доля рейсов по центральному расписанию составляла 72,4 %, то в 2006 году она возросла до 73,1 %.
5.3. Грузопоток
За отчетный период аэропортовым комплексом было обработано 1105 тонн грузов и почты, в 2005 году – 1185 тонн. Снижение грузового потока произошло за счет  его уменьшения  на 120 тонн на  нерегулярных  рейсах, в то же самое время на регулярных рейсах грузовой поток увеличился на 40 тонн или 3,6%. 
Лидерами по количеству перевезенного груза и почты регулярными рейсами в 2006 году стали следующие авиакомпании:

«Вимавиа» - 647 тонн (59% от общего грузопотока);

«Уральские авиалинии» - 270 тонн (24%);

«Даурия» - 93 тонны (8%);

«Красноярские авиалинии» - 73 тонны (7%).

            Эти четыре авиакомпании выполнили 1468 рейсов, что составило 56% от общего количества рейсов в отчетном году, и при этом перевезли 1083 тонны груза, или 98% от общего грузового потока.

5.4. Авиакомпании
В  2006 году  рейсы  в (из) аэропорт (а)  Чита  выполняли 11 авиакомпаний:
- «Вимавиа»;
- «Уральские авиалинии»; 
- «Красноярские авиалинии»; 

- «Сибирь»;

- «Сибавиатранс»;

- «Дальавиа»;

- «Даурия»;

- «Ираэро»;

- «Ангара»;

- «Air China»;

- «AirSouth-China».

Наибольшее количество пассажиров перевезено на рейсах следующих авиакомпаний:

            «Уральские авиалинии» - 38,9 тыс. пасс. (30,4 %от общего пассажиропотока); 
«Вимавиа» - 35,7 тыс. пасс. (27,9%);

«Даурия» - 19,9 тыс. пасс. (15,5%);

«Красноярские авиалинии» - 14,0 тыс. пасс. (10,9%).

           Эти четыре авиакомпании обеспечили около 85% всего пассажиропотока аэропорта Чита в 2006 году.

            Авиакомпания  «Air China», ранее выполнявшая чартерные рейсы в а/п Чита, с конца 2006 года начала осуществлять регулярные рейсы.

Кроме того,  начали выполнять рейсы три «новые» авиакомпании, в том числе:

2 российские авиакомпании: «Сибавиатранс» и «Ираэро»;

1 иностранный авиаперевозчик – «AirSouth-China».

Более половины авиапассажиров (52% от общего пассажиропотока) в 2006 году были перевезены на ВС типа Ту-154, Ту-134, Як-42, 30% - на воздушных судах типа «Boeing-757», «Boeing-737», оставшиеся 18% пассажиропотока были перевезены на ВС типа Ан-24, Ан-26.
5.5. Регулярность
Регулярность выполнения рейсов  за  2006 год  характеризуется показателями, представленными в следующей таблице:

	Вид

сообщения
	Запланировано с/в
	Выполнено

с/в
	Регулярных

с/в
	% регулярности

	
	2005
	2006
	2005
	2006
	2005
	2006
	2005
	2006
	+/-

	Внутреннее

(исключая 

местное)
	732
	678
	732
	677
	547
	443
	74,7

81,9


	65,3

69,0


	-9,4

-12,9



	Местное
	203
	273
	203
	273
	171
	238
	84,2

91,6


	87,1

98,1


	+2,9

+6,5



	Всего


	935
	951
	935
	950
	718
	681
	76,8

84,0


	71,7

77,4


	-5,1

-6,6




Из приведенной таблицы следует, что регулярность отправления рейсов за 2006 год по сравнению с 2005 годом:

-по внутреннему расписанию (исключая местное) - снизилась на 9,4 %;

-по местным  воздушным линиям - повысилась на 2,9 %;

      -общая регулярность снизилась - на 5,1%.

Регулярность отправления рейсов для аэропорта (исключая ППС и по МУ):

       -по внутреннему расписанию (исключая местное) – снизилась на 12,9%;

       -по местным воздушным линиям – повысилась на 6,5%;

       -общая регулярность для аэропорта – снизилась на 6,6%. 

Количество выполненных по расписанию самолетовылетов за 2006 год по сравнению с 2005 г. увеличилось на 15 единиц.

Общее количество самолетовылетов (включая рейсы, выполненные вне расписания) за 2006 год составило – 1301 с/в, а в 2005 году- 1291 самолетовылет (что на 10 с/в больше).

Причины нарушения регулярности отправлений ВС

 а) зависящие от служб ГА:

	Службы
	2005г.
	2006г.
	+ или –

(кол-во р.з.)

	ИАС
	10
	12
	+2

	СОП
	34
	27
	-7

	ССТ
	2
	7
	+5

	Прочие службы 
	14 
	57
	+43

	Др. причины
	-
	5
	+5

	Всего:
	60
	108
	+48


Из приведенной таблицы видно, что общее количество нарушений регулярности рейсов по причинам, зависящим от служб ГА, за 2006 г, увеличилось на 48 единиц по сравнению с 2005 годом.

Из 27 задержек, отнесенных на СОП, только 3 задержки произошли по причине неправильного оформления перевозочных документов, все остальные задержки связаны с досадкой пассажиров по указаниям. 

Основная причина задержек, отнесенных на Прочие службы – усиление досмотра пассажиров и багажа (МИЛИЦИЯ, САБ) в целях обеспечения безопасности полетов в связи с угрозой  совершения террористических актов.

7 задержек рейсов отнесены на службу ССТ по причине неисправности автомобильной техники.

б) не зависящие от служб ГА (аэропорта)

	Причины
	2005
	2006
	+или –

(кол-во р.з.)

	Метеоусловия
	37
	42
	+5

	ППС
	119
	119
	-

	Всего
	156
	161
	+5


Метеоусловия / ППС, связанные с плохими метеоусловиями:

          - по внутреннему расписанию (исключая местное) – 15/10;

           -по местному расписанию – 27/3;

           -всего – 42/13

Количество нарушений регулярности отправлений ВС по не зависящим от служб аэропорта причинам  увеличилось на 5 единиц.


В 2006 году отправки пассажиров из а/п Чита осуществлялись по 23 регулярным российским направлениям и по 2 чартерным международным направлениям. Всего за отчетный период из а/п Чита отправлены 64,0 тыс. пассажиров, их них более половины – 32,7 тыс. пассажиров (51%) на Москву.

Следует отметить, что отправки на Москву в отчетном периоде возросли по сравнению с прошлым годом на 17,3% или 4,8 тыс. чел.

Существенно увеличились в 2006 году отправки:

     - на Красноярск – на 61% (с 2,3 тыс. чел. до 3,7 тыс. чел.);

     - на Екатеринбург – на 44% (с 4,5 тыс. чел. до 6,5 тыс. чел.);

     - на Мин-Воды – на 25% (с 0,5 до 0,62 тыс. чел.);

     - на Хабаровск – на 11% (с 1,46 до 1,62 тыс. чел.).

В связи с началом выполнения в отчетном году нового рейса а/к «Сибавиатранс» по маршруту Чита-Кемерово-Москва отправки на Кемерово возросли до 0,7 тыс. человек.

Одновременно по другим направлениям произошло снижение отправок:

     - Омск – на 46%;

     - Новосибирск – на 33%;

     - Иркутск – на 23%;

     - Благовещенск – на 20%.

Отправки по остальным направлениям остались практически на прежнем уровне.

В 2006 году авиакомпания «Air China», продолжила выполнение рейса по маршруту Чита-Хайлар-Пекин,  увеличив количество перевезенных пассажиров по данному маршруту почти вдвое (с 0,6 тыс. пасс. до 1,1 тыс. пасс.).

В 2006 году был открыт новый международный рейс по маршруту: Маньчжурия-Чита-Маньчжурия, пассажирские отправки на котором из Читы составили 0,5 тыс. чел.

Отправки пассажиров за 2006 год в сравнении с пассажирскими отправками за 2005 год по всем направлениям представлены в следующей таблице.
	
	 2005г.
	2006г.
	Изм.,
	%

	
	
	
	+/-
	к пр.г.

	Москва
	27893
	32724
	4831
	117,3

	Санкт-Петербург
	1180
	957
	-223
	81,1

	Барнаул
	205
	203
	-2
	99,0

	Самара
	303
	157
	-146
	51,8

	Иркутск
	5921
	4557
	-1364
	77,0


	Кемерово
	72
	732
	660
	в 10 раз

	Красноярск
	2318
	3741
	1423
	161,4

	Минводы
	499
	624
	125
	125,1

	Новосибирск
	5720
	3821
	-1899
	66,8

	Ростов
	774
	619
	-155
	80,0

	Екатеринбург
	4508
	6470
	1962
	143,5

	Чара
	3309
	3401
	92
	102,8

	Краснодар
	900
	831
	-69
	92,3

	Челябинск
	7
	16
	9
	в 2,3 раза

	Омск
	488
	265
	-223
	54,3

	Сочи
	651
	638
	-13
	98,0

	Хабаровск
	1464
	1622
	158
	110,8

	Благовещенск
	810
	650
	-160
	80,2

	Норильск
	143
	26
	-117
	18,2

	Уфа
	32
	25
	-7
	78,1

	Улан-Удэ
	 
	33
	33
	 

	Братск
	 
	61
	61
	 

	Манчжурия
	 
	482
	482
	 

	Анадырь
	71
	52
	-19
	73,2

	Хайлар
	579
	1143
	564
	в 2 раза

	Прочие
	570
	145
	-425
	25,4

	Итого:
	58417
	63995
	5578
	109,5



ОАО «АэроЧита» занимает площадь 158,936 Га. На территории авиапредприятия размещены производственные здания и сооружения, а также административные здания и складские помещения.

Характеристика и структура основных фондов ОАО «АэроЧита» по состоянию на 01.01.2007 г. представлены в следующей таблице.


	Наименование ОФ
	Первоначальная ст-сть ОФ тыс.руб
	Остаточная ст-ть ОФ, тыс.руб.
	Структура ОФ (по остаточной ст-сти), %

	Осн. пр-ные фонды, из них:
	74993,8
	57298,4
	100,0

	- здания, сооружения
	50815,7
	41794,8
	72,9

	- передаточные устройства
	900,6
	83,8
	0,2

	- машины и оборудования
	10348,2
	5693,9
	9,9

	- транспортные средства
	5341,8
	2455,4
	1,9

	- инструмент, пр-ный инвентарь
	2101,3
	1783,4
	3,2



	- земельные участки
	5487,2
	5487,2
	9,7


Из таблицы  следует, что наибольший удельный вес среди ОФ предприятия (72,9%) приходится на здания и сооружения, включающие в себя ИВПП, перрон, рулежные дорожки и т.д., - что объясняется спецификой производства.

Надо отметить, что процент изношенности ОФ в среднем по предприятию невысокий и составляет 23,6%, по зданиям и сооружениям – 17,8%. Износ транспортных средств в среднем составил 54%, а по некоторым видам аэродромной наземной техники – 100%. 

В течение 15 последних лет обновление наземно-технической базы аэропорта Чита практически не производилось по причине отсутствия финансовых средств.

Начиная с 2005 года, ОАО «АэроЧита» проводит политику, направленную на обновление изношенного и устаревшего оборудования, на модернизацию существующего оборудования в целях улучшения качества работы предприятия и обеспечения безопасности полетов.


Всего в 2006 году было вложено во внеоборотные активы 4,4 млн. рублей.

Из них:

   - на приобретение объектов основных средств, оборудование новых рабочих мест – 200 тыс. руб.;   

     - на модернизацию отдела досмотра международного аэровокзала – 1800 тыс. руб.;

     - на приобретение спецтехники и автобусов – 1750 тыс. руб.;

     - на приобретение средств для аварийно-спасательной службы и обеспечения охранно-пожарной сигнализацией – 236 тыс. руб.;

     - на приобретение оборудования для организации обслуживания ВС – 262 тыс. руб. и др.

В здании аэровокзала международных воздушных линий в 2006 году служба досмотра была оборудована модульными перегородками, кабинами паспортного контроля, тест-объектами, приборами визуальной проверки подлинности документов, что повысило качество досмотра пассажиров и уровень авиационной безопасности.

В 2006 году продолжилось оснащение рабочих мест современным электронно-вычислительным оборудованием.

За отчетный период проводилось обновление наземной техники: в службу ССТ была приобретена спецмашина для уборки снега стоимостью 116 тыс. рублей.

Для перевозки пассажиров от (к) ВС был приобретен перронный автобус. Также был приобретен автобус «Daewoo» для доставки пассажиров от аэропорта до железнодорожного вокзала в городе и работников ОАО «АэроЧита» к месту работы.

Для обеспечения быстрого реагирования РПСБ была снабжена новыми парашютными системами за счет выделенных из федерального бюджета финансовых средств, а предприятие – охранно-пожарной сигнализацией. 
Всего на содержание РПСБ ОАО «АэроЧита» получило в 2006 году из бюджета 1841 тыс. руб.
Комплексный план развития аэропорта Чита на 2007 год предусматривает инвестиции в размере 15 млн. рублей.
Основные инвестиционные проекты:

1. Реконструкция здания аэровокзала внутренних воздушных линий
Цель проекта: Повышение пропускной способности аэропорта, улучшение качества обслуживания пассажиров.

Содержание проекта: Капитальный ремонт здания, кровли аэровокзала; ремонт помещений здания аэровокзала; модернизация секций регистрации и досмотра пассажиров – 2 млн. руб.; реконструкция зала повышенной комфортности – 6 млн. руб.

Сведения о затратах на  реализацию проекта: 8 млн. рублей.

Сроки реализации проекта:  I-II кв. 2007 года.

2. Реконструкция гостинично-ресторанного комплекса
Цель проекта: Улучшение качества обслуживания пассажиров.

Содержание проекта: Ремонт гостиничных номеров; ремонт и оснащение ресторана.

Сведения о затратах на реализацию проекта: 2 млн. рублей.

Сроки реализации проекта:  I-III кв. 2007 года.
В 2007 году планируется также выполнить продление ресурса светосигнального оборудования на 1 год (0,2 млн. руб.); произвести очередной этап реконструкции системы отопления предприятия (0,5 млн. руб.); закончить работы по ограждению периметра и строительству нового контрольно-пропускного пункта (1,0 млн. руб.); провести локальный ремонт РД, стоянок и перрона (0,5 млн. руб.), а также продолжить оснащение предприятия новой спецтехникой. 

В настоящее время в аэропорту Чита осуществляется работа по внедрению новейших информационных технологий во всех сферах аэропортовой деятельности. На сегодняшний день уровень автоматизации системы обслуживания пассажиров в а/п Чита достиг примерно 70 %. Процесс регистрации пассажиров и багажа обеспечивает система DCS «Астра», разработанная и технически поддерживаемая ЗАО «КомТех-Н» (Москва). Система расширяемая, поэтому, с вводом в действие второго здания аэровокзала (для внутренних российских рейсов), планируется дальнейшее развитие автоматизации процесса регистрации пассажиров и багажа.

В течение 2006 года на предприятии производилась замена CRT-мониторов на современные жидкокристаллические TFT-мониторы. Доля TFT-мониторов в общем парке дисплеев составляет  20%. В дальнейшем эта работа будет продолжаться.
Компьютерная сеть с выходом в Интернет в данный момент функционирует достаточно надежно; основная коммуникация между зданиями аэропорта сделана на волоконно-оптическом кабеле, развязки внутри зданий – витой парой Ethernet 5е кат.

Внутри здания МНК функционирует система видеонаблюдения на 6 камер с видеорегистратором и возможностью непрерывной записи, подключенная к локальной компьютерной сети. 
В процесс центровки ВС внедрен программный комплекс «WB-Гарантия», разработанный специалистами ЗАО «Центр авиационной сертификации» (Москва). В процессе освоения  и работы ПК «WB-Гарантия» возникла острая проблема с получением от авиакомпаний полупостоянных данных на эксплуатируемый ими парк ВС российского производства в стандарте AHM-560. На текущее время центровка ВС через «WB-Гарантия» обеспечивается в полном объеме только для а/к «ВИМ-Авиа», эксплуатирующей ВС «Боинг-757», и одного ВС а/к «Уральские авиалинии» - А-320-211. Отсутствие AHM-560 на ВС российского производства является серьезным сдерживающим фактором в процессе полнокровного  внедрения ПК «WB-Гарантия».

Звуковое оповещение пассажиров осуществляется информационно-справочной группой (ИСГ), полномасштабная автоматическая система голосового информирования внедряется поэтапно, был апробирован полуавтоматический вариант голосового информирования (заранее записанная фонограмма диктора запускалась на вещание через компьютер оператором).
В 2004 году на предприятии внедрена и успешно действует электронная банковская система «Клиент-Сбербанк» на основе технологии криптографических электронных ключей и ЭЦП. С 2005 года внедрена аналогичная система «Электронный банк» для осуществления расчетов через Читинский филиал ВТБ.
На 2008 год запланировано размещение Web-страницы на портале г. Читы, которая будет содержать всю необходимую информацию для пассажиров, партнеров и всех, кто интересуется судьбой и деятельностью аэропорта. В частности, будут представлены данные о рейсах и маршрутах, выполняемых из а/п Чита; информация об услугах, предоставляемых  в аэропорту. 

Помимо непосредственного обслуживания воздушных судов и пассажиров аэропорт Чита в 2006 году предоставлял дополнительные услуги.
1. Гостиница
В структуре аэропорта Чита работает гостиница «Аэропорт», предназначенная как для отдыха летного состава воздушных судов, так и пассажиров.

Гостиница была введена в эксплуатацию в 1975 году и с тех пор в ней проводился только косметический ремонт.

В целях обеспечения комфортных условий отдыха и реабилитации летного состава в гостинице в 2005 году был проведен капитальный ремонт 5-го этажа. Сегодня к услугам сотрудников авиакомпаний гостиница «Аэропорт» предоставляет 18 одно- и двухместных номеров с удобной и уютной обстановкой, оборудованных согласно всем современных требованиям и стандартам качества. 

Пассажирам и гостям города предлагается 2-ой этаж гостиницы с 24-мя номерами разного уровня комфорта, имеющими все необходимое для проживания и отдыха.

Гостиница предлагает дополнительные услуги: ресторан, бильярдный зал, парикмахерскую.

В 2007 году планируется продолжить ремонт номеров гостиницы с целью увеличения и обновления ее номерного фонда.

В 2006 году доходы гостиницы возросли в сравнении c 2005 г. в 2,5 раза и составили 5 млн. 76 тыс. рублей, расходы – 2 млн. 807 тыс. рублей.

От эксплуатации гостиницы получена прибыль в размере 2 млн. 269 тыс. рублей.

Практически – это прибыль от эксплуатации 5-го этажа гостиницы, на ремонт которого было затрачено 7 млн.315 тыс. рублей. При таком уровне прибыли затраты, связанные с капремонтом 5-го этажа гостиницы, окупятся уже в 2008 году.

2. Транспортные услуги
На сегодняшний день пассажиры смогут добраться до аэропорта Чита городскими рейсовыми автобусами № 12, № 14 и маршрутными такси. Кроме того, можно воспользоваться услугой такси, гарантирующей комфортную и безопасную доставку пассажиров в (из) аэропорт (а).

На прилегающей к аэровокзалам территории могут разместиться около двухсот автомобилей с встречающими и провожающими авиапассажиров.

В 2007 году авиапассажирам, прибывающим в Читу, будет оказываться услуга по их доставке от самолета до города на современном комфортабельном автобусе «DAEWOO».  


1. Фонд оплаты труда за 2006 год
	Фонд оплаты труда, тыс. руб.
	Фонд оплаты труда в доходах, %
	Фонд оплаты труда в расходах, %

	план
	Факт*
	%
	план
	факт
	план
	факт

	32500,0
	33141,2
	102,0
	41,2
	38,2
	37,1
	38,1


План по фонду оплаты труда был выполнен на 102,0% или перерасход фонда составил 641,2тыс. рублей. Обусловлено это тем, что была выплачена премия за выполнение срочных и ответственных заданий и незапланированными выплатами по трудовым соглашениям в связи с устройством ограждения из колючей проволоки периметра аэродрома.                                                                                                              

            За отчетный период выплаты разового характера составили:

            -по трудовым соглашениям    -  808,4 тыс. руб.;

            -выплата денежных средств за оказанные непрофильные услуги  -  263,4 тыс. руб.;

            -оплата исполнителям за работу предприятия вне регламента   -  198,8 тыс. руб.;

            -выплаты согласно коллективному договору    -  251,7 тыс. руб.;

            -компенсации отпуска при увольнении  -  248,8 тыс. руб.

            По сравнению с 2005 годом уменьшились компенсации отпуска при увольнении.

* - фактический фонд оплаты труда 

с учетом средств из федерального

бюджета на оплату труда РПСБ и ГО 
2. Заработная плата
Средняя заработная плата и численность по службам
	№

п/п
	Служба
	Численность, чел.
	Фонд оплаты

тыс. руб.
	Средняя з/плата, 2005г.
	Средняя з/плата, 2006г.
	2006г./ 2005г.,   %.

	
	
	2005г.
	2006г.
	2005г.
	2006г.
	
	
	

	1.
	Управление
	28
	24
	2410,6
	2483,6
	6248
	7494
	119,9

	2.
	ОИТ
	3
	4
	366,7
	443,7
	9300 
	9212
	99,1

	3.
	ОМТС
	4
	3
	258,9
	287,9
	4719
	6486
	137,4

	4.
	СПАСОП
	47
	40
	3872,2
	3515,6
	6299
	7324
	116,3

	5.
	РПСБ
	6
	5
	868,7
	786,7
	11699
	12175
	104,1

	6.
	Отдел охраны
	60
	61
	3912,9
	4764,9
	5030
	5708
	113,5

	7.
	Отдел досмотра
	24
	27
	1507,0
	1975,3
	4711
	5179
	109,9

	8.
	СОП
	36
	34
	2341,8
	2530,8
	5042
	5750
	114,0

	9.
	ПДСП
	10
	11
	852,6
	1004,4
	6723
	7461
	111,0

	10.
	СНШОП      
	5
	3
	319,8
	210,4
	4828
	5519
	114,3

	11.
	ССТ
	30
	31
	2395,1
	2683,6
	5598
	6424
	114,8

	12.
	Аэрод.служ.
	12
	12
	893,3
	996,2
	5503
	6251
	113,6

	13.
	ЭСТОП
	19
	18
	1719,6
	1692,9
	6165
	6762
	109,7

	14.
	ОЭНС
	16
	7
	1666,4
	837,3
	8397
	9348
	111,3

	15.
	ОИК
	
	8
	
	844,4
	
	8549
	

	16.
	Отдел механизации
	10
	9
	860,7
	750,8
	5643
	5870
	104,0

	17.
	Торг. отдел
	14
	14
	965,4
	1117,7
	4386
	5370
	122,4

	18.
	Гостиница
	11
	13
	584,5
	749,1
	3810
	4695
	123,2

	19.
	Здравпункт
	4
	4
	442,3
	424,7
	7794
	6808
	87,3

	20.
	Хоз. отдел
	27
	30
	-
	1459,7
	3278
	3839
	117,1

	
	Всего
	374
	369
	30116,0
	33141,2
	5533
	6113
	110,5


За 2006 год средняя заработная плата составила 6113 рублей, а в 2005 году 5533 рубля.

В 2006 году по предприятию за отчетный период средняя зарплата возросла на 10,5% по сравнению с 2005 годом, а ФОТ на 10,0%. Рост СЗП обусловлен введением «Положения о премировании работников ОАО «АэроЧита» и выплатой премии с апреля 2006 года, что за 2006 год составило 3147 тыс. руб. или 9,3% от фонда оплаты труда.
                                                     3. Численность

Среднесписочная численность за отчетный период составила 369 человек. Списочная численность на 01.01.07 г. составила 379 человек.

По сравнению с 2005 годом среднесписочная численность уменьшилась на 5  человек.

За отчетный период

           - принято  -  97 человек;

           - выбыло   -  95человек, в том числе:

           - по собственному желанию  -  66 человек;

           - по сокращению штатов -  14 человек.

4.  Трудозатраты
	
	Численность

(чел.)
	Фонд рабочего времени явочный (чел./дн.

2006г.
	Сумма невыхо-дов (чел./дн.

2006г.
	К-т использован. рабоч. врем.
	Сумма невыходов на 1 работ. в днях
	Средне-месячная явочная числен-ность

2006г.

	
	2005
	2006
	
	
	
	2005
	2006
	

	Всего
	374
	369
	78587
	12925
	0,859
	31
	35
	317



7.1. Доходы
Объем полученных ОАО «АэроЧита» доходов в 2006 году составил 86726 тыс. руб.
Структура фактических доходов за отчетный период представлена в следующей таблице.

	№ п/п
	Статьи доходов
	Ед. изм.
	Факт
	%

	1.
	Обслуживание рейсовых ВС, в т.ч.:
	Тыс. руб.
	60085
	69,3

	
	иностранных эксплуатантов
	-//-
	3242
	3,7

	2.


	Обслуживание внерейсовых ВС
	-//-
	5229
	6,0

	3.


	Услуги торгового отдела, в т.ч.:
	-//-
	7338
	8,5

	
	от неосновной деятельности (бар, буфет, лоток)
	-//-
	1123
	1,3

	4.


	Аренда
	-//-
	4123
	4,7

	5.


	Комиссионные
	-//-
	1371
	1,6

	6.


	Прочие услуги
	-//-
	8580
	9,9

	
	Итого:
	-//-
	86726
	100,0


Доминирующей статьей доходов явилась «Выручка от обслуживания рейсовых ВС» в размере 60085 тыс. руб. или 69,3% от общей выручки. От обслуживания внерейсовых ВС ОАО «АэроЧита» получило 5229 тыс. руб., что составило 6,0% от общей выручки.
Вторая по величине статья доходов – «Выручка от прочих услуг». Она составила 8580 тыс. руб. или 9,9% от общих доходов. Эта статья включает в себя выручку от:

- проживания в гостинице – 4515 тыс. руб.;

- перевозки почты, груза – 1362 тыс. руб.;

- пропускного режима – 1408 тыс. руб.;

- упаковки багажа – 813 тыс. руб.;

- информационных услуг – 340 тыс. руб.;

- прочей деятельности – 142 тыс. руб.
Выручка от услуг торгового отдела составила 7338 тыс. руб. или 8,5% от общих доходов, это третья по величине статья доходов.
От сдачи в аренду помещений и оборудования ОАО «АэроЧита» получило 4123 тыс. руб., что составило 4,7% от общих доходов, а от продажи авиабилетов – 1371 тыс. руб. или 1,6%.

При запланированных на 2006 год доходах, равных 78865 тыс. руб. ОАО «АэроЧита» получило 86726 тыс. руб. доходов, перевыполнив план на 10%.
Перевыполнение плана отмечено по всем статьям доходов.

Сравнительный анализ доходов ОАО «АэроЧита» за 2005 – 2006гг.

	№ п/п
	Статьи доходов
	Ед. изм.
	2005
	2006
	%

	1.
	Обслуживание рейсовых ВС
	Тыс. руб.
	37530
	60085
	в 1,6 раз

	2.
	Обслуживание внерейсовых ВС
	-//-
	4221
	5229
	123,9

	3.
	Услуги торгового отдела, в т.ч.:
	-//-
	6049
	7338
	121,3

	
	от неосновной деятельности (бар, буфет, лоток)
	-//-
	368
	1123
	в 3,1 раза

	4.
	Аренда
	-//-
	4795
	4123
	86,0

	5.
	Комиссионные
	-//-
	652
	1371
	в 2,1 раз

	6.
	Прочие услуги
	-//-
	5511
	8579
	в 1,6 раз

	
	Итого:
	-//-
	58758
	86726
	147,6


Из приведенного выше анализа следует, что доходы ОАО «АэроЧита» в 2006 году возросли в сравнении с 2005 годом на 47,6%. Рост доходов отмечен по всем статьям, кроме доходов от сдачи в аренду помещений и оборудования, которые снизились на 672 тыс. руб. или на 14%. Снижение доходов по данной статье связано с возвратом в отчетном году арендуемого имущества акционерным обществом «Читаавиа» по причине банкротства последнего и частичного отказа от аренды имущества авиакомпании «Даурия».

Рост доходов по остальным статьям связан с увеличением в 2006 году объемных показателей работы ОАО «АэроЧита» и пересмотром цен на предоставляемые услуги. В 2006 году ОАО «АэроЧита» получило от неосновной деятельности 1123 тыс. руб. или в 3,1 раза больше, чем в 2005 году.
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7.2. Расходы
Расходы ОАО «АэроЧита» за 2006 год составили 86913 тыс. руб., в том числе от эксплуатации – 86204 тыс. руб. 

Себестоимость продукции, равная отношению расходов к доходам, за отчетный период составила 1,00 руб., что ниже уровня себестоимости 2005 года на 25,4%. Главной причиной столь резкого снижения себестоимости явилось увеличение в 2006 году доходов предприятия на 47,6%.

В последующих таблицах представлены структура фактических расходов ОАО «АэроЧита» за 2006 год, а также сравнительный анализ расходов  2005-2006 гг. 

Структура фактических расходов ОАО «АэроЧита» за 2006г.
Тыс. руб.

	№ п/п
	Статьи  затрат
	Факт
	%

	1
	Фонд оплаты труда
	32197
	37,0

	2
	Электроэнергия
	3183
	3,7

	3
	Отопление
	4966
	5,7

	4
	Холодная вода
	551
	0,6

	5
	Текущий ремонт
	2060
	2,4

	6
	Капитальный ремонт
	1006
	1,2

	7
	Транспортные расходы
	3394
	3,9

	8
	Расходы связи
	2556
	3,0

	9
	Расходы бортцеха на продукты питания     
	2807
	3,2

	10
	Обучение
	188
	0,2

	11
	Износ
	5085
	5,9

	12
	Командировки
	392
	0,5

	13
	Лицензирование, сертификация
	112
	0,1

	14
	Охрана труда
	457
	0,5

	15
	Накладные расходы
	1209
	1,4

	16
	Налоги
	20119
	23,1

	17
	Прочие
	5922
	6,8

	18
	Неосновная деятельность
	709
	0,8

	
	Итого:
	86913
	100,0


Доминирующей статьей расходов является статья «Фонд оплаты труда». Ее доля составляет  37,0 % от  общих расходов.

Вторая по величине статья расходов - налоги. Она составляет 20119 тыс. руб., или 23,1% от общих расходов и включает в себя:

- ЕСН и др. – 8212 тыс. руб.;

- налог на землю – 10719 тыс. руб.;

- налог на имущество - 1141 тыс. руб.;

- транспортный налог - 46 тыс. руб.;

- налог за загрязнение окружающей среды – 1,0 тыс. руб.
Следующие по величине статьи расходов - износ и отопление. Они составляют соответственно 5,9% и 5,7% от общих расходов.

Свыше 3% от общих расходов приходится на следующие статьи: транспортные расходы (3,9%), электроэнергия (3,7%), расходы бортцеха на приобретение продуктов питания (3,2%) и расходы связи (3,0%).
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Сравнительный анализ расходов ОАО «АэроЧита» за 2005–2006гг.
Тыс. руб.
	№ п/п
	Статьи расходов
	2005
	2006
	%

	1
	Фонд оплаты труда
	29667
	32197
	108,5

	2
	Электроэнергия
	2413
	3183
	131,9

	3
	Отопление
	6763
	4966
	73,5

	4
	Холодная вода
	557
	551
	98,9

	5
	Текущий ремонт
	1033
	2060
	в 2 раза

	6
	Капитальный ремонт
	7315
	1006
	13,8

	7
	Транспортные расходы
	3143
	3394
	108,0

	8
	Расходы связи
	2413
	2556
	105,9

	9
	Расходы бортцеха на продукты питания     
	2771
	2807
	101,3

	10
	Обучение
	266
	188
	70,7

	11
	Износ
	5826
	5085
	87,3

	12
	Командировки
	742
	392
	52,8

	13
	Лицензирование, сертификация
	815
	112
	13,7

	14
	Охрана труда
	322
	457
	141,9

	15
	Накладные расходы
	872
	1209
	138,6

	16
	Налоги
	8869
	20119
	в 2,3 раза

	17
	Прочие
	5034
	5922
	117,6

	18
	Неосновная деятельность
	
	709
	

	
	Итого:
	78821
	86913
	110,3


В отчетном году расходы ОАО «АэроЧита» превысили соответствующие расходы 2005 года на 8123 тыс. руб. или на 10,3%.

Увеличение расходов отмечено по следующим статьям: 
- ФОТ – на сумму 2530 тыс. руб. или 8,5% в связи с введением с 1 апреля 2006 года системы премирования работников предприятия;

- электроэнергия – на сумму 770 тыс. руб. или 31,9% в связи с повышением в отчетном году тарифа за 1 кВт/час с 1,15 руб. до 1,30 руб. и увеличением объемов потребления;
- текущий ремонт – на сумму 1027 тыс. руб. В 2006 году были проведены работы по текущему ремонту в здании АТБ (в связи с переводом туда ряда служб), а также в гостинице и аэровокзале;

- транспортные расходы – на сумму 251 тыс. руб. или 8% в связи с повышением стоимости ГСМ и увеличением объемов работ;

- расходы связи – на сумму 143 тыс. руб. или 6,1% в связи с расширением сферы услуг и увеличением их объемов;

- на 36 тыс. руб. или 1,3% увеличились расходы бортцеха на приобретение продуктов;

- расходы, связанные с охраной труда, увеличились на 41,9% или 135 тыс. руб. в связи с проведением в 2006 году аттестации рабочих мест, а также ростом цен на молоко и спецодежду;
- расходы по налогам возросли на 11250 тыс. руб. или в 2,3 раза в связи с отменой льготы в 2006 году по земельному налогу на сумму 10760 тыс. руб. и увеличением ЕСН в связи с ростом ФОТ.

- накладные расходы – на сумму 337 тыс. руб. в связи с увеличением расходов на программное обеспечение.

- прочие расходы увеличились на 17,4% или 888 тыс. руб.

В отчетном году появились расходы по неосновной деятельности в размере 702 тыс. руб., включающие в себя содержание торговых точек и покупную стоимость товаров, облагаемые ЕНВД.
По остальным статьям расходов отмечена экономия.

Финансовое состояние предприятия, его устойчивость и стабильность зависят от результатов его производственной, коммерческой и финансовой деятельности.

На финансовое состояние ОАО «АэроЧита» положительное влияние оказало успешное выполнение в 2006 году производственного плана, благодаря чему предприятие отработало прошедший год с незначительным убытком от эксплуатации в размере 601 тыс. руб. От неосновной деятельности ОАО «АэроЧита» получило прибыль в размере 421 тыс. руб. 
Но с учетом прочих доходов и расходов убытки по балансу составили 10227 тыс. руб. Увеличение убытков произошло засчет списания в убыток задолженности ОАО «Читаавиа» на сумму 12610 тыс. руб. 
За 2006 год дебиторская задолженность уменьшилась с 32017 тыс. руб. по состоянию на 01.01.06г. до 23477 тыс. руб. по состоянию на 01.01.07г.

Снижение дебиторской задолженности на 8540 тыс. руб. произошло засчет следующих наиболее крупных изменений:

- списания задолженности ОАО «Читаавиа» в убыток в размере 12610 тыс. руб.;

-увеличения  задолженности ОАО «АК «Даурия» на 4150 тыс. руб.

Самыми крупными дебиторами ОАО «АэроЧита» являются:

- ОАО А/к «Даурия» - 13760 тыс. руб.

- ОАО «АэроБратск» - 2570 тыс. руб.
- ОАО А/к «Русское небо» - 405 тыс. руб.

За отчетный период  кредиторская задолженность возросла с 7708 тыс. руб. по состоянию на 01.01.06г. до 8180 тыс. руб. по состоянию на 01.01.07г. или на 6,1%, в том числе:

- перед персоналом предприятия – на 368 тыс. руб. или 26,1% (за счет увеличения в отчетном году ФОТ);

- по налогам и сборам – на 2723 тыс. руб. или в 3,7 раза (в связи с отменой в 2006 году льготы по земельному налогу).
Одновременно, кредиторская задолженность снизилась:

- перед подрядчиками и поставщиками – на 25 тыс. руб. или 11,1%;
- перед государственными и внебюджетными фондами – на 4 тыс. руб. или 1,4%;

- перед прочими кредиторами – на 2490 тыс. руб. или 61,9%.

Несмотря на значительное снижение в отчетном году дебиторской задолженности, в течение всего 2006 года наблюдалось ее превышение над кредиторской задолженностью, а это свидетельствует об иммобилизации собственного капитала в дебиторскую задолженность и не может оцениваться положительно.

Коэффициент финансовой автономии предприятия (или удельный вес собственного капитала в его общей сумме) на начало года имел достаточно высокое значение – 90,8%, в течение 2006 года он уменьшился до 89,3%, что свидетельствует о понижении степени финансовой устойчивости предприятия. Общая сумма капитала предприятия за отчетный период также снизилась со 102251 тыс. руб. до 92507 тыс. руб.   

Международный аэропорт Чита среди аэропортов Сибири и Дальнего Востока обладает рядом преимуществ:

- расположен в 18 км от центра города Читы, что по всем характеристикам соответствует требованиям и нормам безопасности при выполнении полетов;

- находится в непосредственной близости от Транссибирской магистрали (несколько сотен метров).
Следовательно, аэропорт Чита будет востребован для производства полетов как пассажирского, так и грузового характера и в будущем сможет выполнять задачи транзитного и накопительного грузового пункта. С этой целью на территории аэропорта организован склад временного хранения.  
В перспективе экономического развития юго-восточного региона Сибири либерализованные экономические отношения между Россией и Китаем останутся без изменений и будут только расширяться и укрупняться. Это позволит создавать новые рынки сбыта сырья и готовой продукции в Забайкальском регионе, так как экономически развитые районы Китая (Пекин, Харбин, Шанхай и др.) расположены в 2 раза ближе к Чите, чем к Москве.

Преобразование международного Читинского аэропорта в транзитный грузовой порт будет содействовать не только дальнейшему развитию аэропорта, но и повышению экономической безопасности Забайкальского региона и России в целом, а также развитию взаимоотношений Читинской области с соседними странами (КНР, МНР). 

В течение масштабных преобразований, намеченных на перспективу, планируется строительство, реконструкция и техническое перевооружение производственных комплексов:

1. Комплексная реконструкция правого крыла здания аэровокзала ВВЛ:

- 2 этаж – ремонт и реконструкция VIP зала, оборудованного по последнему слову техники, с предоставлением полного спектра услуг;

- 1 этаж – перенос цеха бортового питания из здания гостиницы «Аэропорт» с целью сокращения времени обслуживания ВС, открытия пункта питания и создания на его базе супермаркета;

- Цокольный этаж – создание развлекательного комплекса, включающего кинозал, видеоигры, Интернет-услуги и танцевальную площадку с использованием современных шумоизоляционных материалов.

2. Развитие транспортной инфраструктуры аэропорта для пассажиров и гостей города, пользующихся личным автотранспортом:

- создание на территории охраняемых паркингов для пассажиров, улетающих из а/п Чита;

- организация платного въезда на привокзальную площадь с использованием систем видеонаблюдения.

3. Ремонт гостиничного комплекса «Аэропорт» с предоставлением полного набора услуг клиентам.
4. Эффективное использование незадействованных ОФ.

В соответствии с Указом Президента РФ от 27.01.2007 года № 87 разработана ФЦП «Развитие Дальнего Востока и Забайкалья на 2008-2013гг.». Программа включает в себя вопросы социально-экономического развития Дальнего Востока, Республики Бурятии, Иркутской и Читинской областей. 
Среди крупных инвестиционных проектов можно выделить создание инфраструктуры для освоения минерально-сырьевых ресурсов юго-востока Читинской области (строительство ж/д ветки и 5 крупных ГОКов) и освоение крупных месторождений севера Читинской области. 
Основные мероприятия данной программы направлены на сохранение и создание рабочих мест в целях обеспечения занятости населения; повышение уровня жизни населения, что также немаловажно для Читинского аэропорта; повышение эффективности использования ресурсов, расположенных в данных областях; обеспечение ускоренных темпов роста экономики в целях предотвращения миграции населения в другие районы.
Реализация данных проектов начнется уже со следующего года и непременно будет способствовать увеличению пассажирского и грузового потока через а/п Чита.

В 2006 году услугами Читинского аэропорта воспользовались 64 тыс. чел., что составило чуть более 6% от численности постоянного населения Читинской области. Следовательно, потенциал роста авиаперевозок в Забайкалье, как и в целом в России, остается очень высоким, но, к сожалению, ежегодные темпы роста невелики. Главной причиной невысоких темпов роста остается низкий платежеспособный спрос населения региона на авиаперевозки.
Ожидаемый в 2007 году пассажиропоток составит 140 тыс. чел., что превысит данный показатель 2006 года на 10%.
В 2007 году будет получено 105 млн. руб. доходов, это больше доходов 2006 года на 22%.
Предприятие планирует закончить 2007 год без убытков от эксплуатации.

С этой целью оно продолжит использование следующих универсальных инструментов управления:

1. Оптимизация расходов:

- приведение численности в соответствие с объемами;

- реформирование организационной структуры;

- ужесточение контроля  за всеми видами издержек;

- оптимизация использования активов.

2. Увеличение доходов:

- пересмотр тарифов;

- развитие неавиационной деятельности:

- привлечение новых арендаторов;

- расширение сети касс по продаже авиабилетов;
- создание и аккредитация туристического агентства.
3. Оптимизация денежных потоков.

Улучшению финансового состояния предприятия будут способствовать возврат дебиторской задолженности, а также своевременная оплата текущих услуг, оказываемых  ОАО  «АэроЧита».


Отчет о выплате объявленных (начисленных) дивидендов по акциям акционерного общества:

В отчетном году дивиденды не объявлялись и не начислялись.

Описание основных факторов риска, связанных с деятельностью АО:

Снижение реального пассажиропотока, вследствие:

- роста стоимости авиаперевозки по причине увеличения стоимости авиаГСМ;

- продолжающейся тенденции увеличения разрыва между платежеспособностью населения и стоимостью авиаперевозки, а также и уровнем реальной инфляции;

- падения популярности воздушного транспорта на фоне террористических актов.

2. Дальнейшее увеличение аэропортовых сборов по причине непрекращающегося роста цен на материальные и энергоресурсы и ужесточение требований по обеспечению авиационной безопасности. 


Перечень совершенных в отчетном году сделок признаваемых  в соответствии с Федеральным законом «Об акционерных обществах» крупными сделками, а также иных сделок, на совершение которых в соответствии с уставом акционерного общества распространяется порядок одобрения крупных сделок, с указанием по каждой сделке ее существенных условий и органа управления акционерного общества, принявшего решение о ее одобрении:

Таких сделок в отчетном году не совершалось.


Перечень совершенных акционерным обществом  в отчетном году сделок, признаваемых в соответствии с Федеральным законом «Об акционерных обществах» сделками, в совершении которых имеется заинтересованность, с указанием по каждой сделке заинтересованного лица (лиц), существенных условий и органа управления акционерного общества, принявшего решение о ее одобрении:

 Таких сделок в отчетном году не совершалось.


Состав совета директоров (наблюдательного совета) акционерного общества:
1. Зубко Виктор Иванович

2. Каргин Владислав Александрович

3. Манюхин Алексей Александрович

4. Минеев Александр Анатольевич

5. Меркулов Виктор Иванович

6. Меркулов Олег Викторович

7. Мурсекаев Рашид Мавияевич

8. Илюнин Николай Павлович

9. Пахомов Роман Викторович

Лицо, исполняющее функции единоличного исполнительного органа: Гусаков Николай Михайлович.
Сведения о соблюдении акционерным обществом Кодекса корпоративного поведения:

Кодекс корпоративного управления в Обществе не разрабатывался.
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